Sonnabend, 24. Juli 2021

Der Streit um das saubere Schiftf

EU will strenge MaBstabe an die Emissionsfreiheit von Schiffen legen — Reeder und Schiffbauer protestieren

HAMBURG. Der Weg zum Zielha-
fen Klimaneutralitat ist fir die
Schifffahrt noch weit — und geht
es nach der EU-Kommission,
miissen Reedereien sowie Schiff-
bauer noch einmal deutlich mehr
Tempo machen, um rechtzeitig
dort anzukommen. Aus Sicht der
maritimen Wirtschaft gefahrdet
nun ausgerechnet die Briisseler
Behorde das Gelingen der Klima-
wende in der Schifffahrt.

Stein des AnstoRes sind aber
nicht die kiirzlich mit dem Paket
,Fit for 55“ présentierten Klima-
ziele — sondern von der Kommis-
sion definierte Kriterien, welche
Investitionen kiinftig als ,griin“
gelten diirfen. In einem Brand-
brief an die Bundesregierung set-
zen sich acht Verbinde dafiir ein,
die entsprechenden Regeln zu
stoppen und zu iiberarbeiten.

Die Branchenverbidnde reiben
sich daran, dass von 2026 nur
noch Schiffe als nachhaltig gelten

sollen, bei denen keine CO,-
Emissionen direkt aus dem
Schornstein kommen. ,Der An-
satz,  Schiffsemissionen  aus-

schlief$lich am Schornstein zu be-
werten und nicht die Klimaneu-
tralitdt eines Antriebskonzeptes
eines Schiffes insgesamt, ist
falsch, 16st die Klimakrise nicht
und wird der Innovations- und
Wettbewerbsfihigkeit der Mariti-
men Wirtschaft schweren Scha-
den zufiigen“, heilt es in dem
Schreiben.

Faktisch kdmen aus Verbédnde-
sicht nur noch Wasserstoff, Am-
moniak und Batteriestrom als
Treibstoffe fiir die Schifffahrt in-
frage, die aber nicht als erste
Wahl gelten. Das als Ubergangs-
16sung gesehene Fliissiggas (LNG)
werde verhindert — ebenso wie
kiinftige Bio-Kraftstoffe oder kli-
maneutrales synthetisches Metha-
nol, obwohl die ,,besser fiir mari-
time Anwendungen geeignet“ sei-
en. Nun fiirchtet die Industrie,
dass  Finanzierungsinstrumente
der offentlichen Hand und EU-
Beihilferegeln entsprechend ange-
passt werden, was Schiffsfinan-
zierungen und die staatliche For-
derung schadstoffarmer Treibstof-
fe kiinftig unmoglich mache.

In der EU sollen die Treibhaus-

LBS Nord

Mehr
Bausparkredite
abgeschlossen

HANNOVER. Viele Hauslebauer
und Wohnungskdufer im Nord-
westen haben nach dem Pande-
mie-Beginn 2020 inzwischen wie-
der mehr Zuversicht geschopft
und Bausparkredite abgeschlos-
sen. Die LBS Nord verzeichnete
in der ersten Hélfte dieses Jahres
einen Anstieg des Neugeschifts
um 6,6 Prozent. Die von Januar
bis Juni hinzugekommene Bau-
sparsumme von rund 1,53 Milli-
arden Euro sei deutlich hoher als
im Vorjahreszeitraum, berichtete
die Bank am Freitag in Hannover.

Dabei konnte die Erwartung
steigender Hypothekenzinsen ein
Grund sein, weshalb die Darle-
hensnachfrage bei Bauherren in
spe anzog, hiel! es. Das Bauspar-
Kreditvolumen der LBS Nord leg-
te um 3 Prozent zu.

Verbraucher waren beim allge-
meinen Konsum im vorigen Jahr
wegen der Corona-Unsicherheit
vorsichtig gewesen, die Sparquote
in Deutschland schoss dagegen
nach oben. ,Gerade in Krisenzei-
ten hat ein gesichertes eigenes
Zuhause fiir die Menschen noch
stiarker an Bedeutung gewonnen*,
schitzt LBS-Nord-Vorstandschef
Jan Putfarken. Auch in der Ver-
mittlung bestehender Haéuser,
Wohnungen und Grundstiicke
verbesserte sich das Geschéft im
ersten Halbjahr: Die Zahl der Ob-
jekte bei der LBS Nord, LBS
West und den Sparkassen-Ver-
triebspartnern wuchs um mehr
als 15 Prozent, der Kaufwert stieg
um 40 Prozent. (dpa/th)
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Containerschiffe wie die ,,MSC Damela" transportleren groBe Mengen an Fracht mit verhaltnlsmaﬂlg geringem Energleaufwand Dennoch tragt auch
der stark gewachsene Welthandel zum Klimawandel bei.

gasemissionen nach dem Willen
der Kommission gegeniiber 1990
bis 2030 um mindestens 55 Pro-
zent sinken. Bis 2050 sollen in
der Union dann netto keine
klimaschédlichen Treibhausgase
mehr ausgestolen werden. ,Die
Latte liegt fiir die maritime Wirt-
schaft sehr hoch, hat sich doch
das seewdrtige Giitervolumen
seitdem mal eben verdreifacht®,
heillt es beim Verband Schiffbau
und Meerestechnik (VSM).

Im Selbstbild der Schifffahrts-
industrie leisten Schiffe zwar
schon heute einen Beitrag zum
Klimaschutz - jedenfalls in Rela-
tion zu anderen Verkehrstrdgern.
Allerdings: Im weltweiten Fracht-
verkehr auf See geht nach wie vor
nichts ohne fossile Brennstoffe
mit entsprechenden klimaschéadli-
chen Emissionen. Nach Daten
der Internationalen Schifffahrts-
Organisation IMO gehen 1076
Millionen Tonnen Treibhausgas-
Emissionen (2018) auf das Konto
der Schifffahrt — laut IMO ein
Anteil von 2,9 Prozent aller Treib-
hausgas-Emissionen weltweit.

Die  UN-Sonderorganisation
mit ihren 174 Mitgliedslindern
hat die Richtschnur ausgegeben,
bis 2050 die Treibhausgasemissio-
nen der Schifffahrt um mindes-
tens 50 Prozent gegeniiber 2008
zu driicken - allerdings ohne
rechtlich bindende MaRnahmen
festzuschreiben. Klimaneutralitét
wird bei der IMO fiir das Ende
des Jahrhunderts angepeilt. , Die
bislang beschlossenen MaRnah-
men zur Verbesserung der Ener-
gieeffizienz und zur Erfassung der
CO,-Emissionen aus dem Seever-
kehr reichen nicht aus®, stellt das
Bundesumweltministerium  zur
IMO-Strategie fest.

Schneller und besser

,Der erste Eindruck ist: Die EU
will es schneller und besser ma-
chen®, sagt der fiir die Technik
zustdndige VSM-Geschiftsfiihrer
Ralf Soren Marquardt zu den
Vorschlidgen der EU-Kommission.
,Das ist schon wirklich sport-
lich.“ Die wichtigsten Hebel:
Ahnlich wie schon der Luftver-
kehr soll auch die Schifffahrt

kiinftig fiir den CO,-Ausstol3 Ver-
schmutzungszertifikate vorweisen
miissen. Das soll Anreize liefern,
Emissionen so weit wie moglich
zu reduzieren. Zudem stellt sich
die Briisseler Behorde in einer
neuen maritimen Treibstoffrichtli-
nie (FuelEU Maritime) Mindest-
quoten fiir nachhaltige Treibstoffe
vor — dort aus Sicht der mariti-
men Verbadnde ausdriicklich tech-
nologieoffen.

Gegenwirtig kann ein Reeder,
der ein Schiff bestellt, nur das
ebenfalls fossile LNG als Alterna-
tive zu Schiffsdiesel wihlen. LNG
wird ein rund 15 bis 25 Prozent
geringerer CO,-Ausstol  zuge-
schrieben. Fiir die Reederei Ha-
pag-Lloyd, die vor kurzem erst
ein Dutzend LNG-fihige Contai-
nerriesen bestellt hat, ist das Fliis-
siggas daher ,,derzeit der am bes-
ten geeignete Brennstoff auf dem
Weg zur Emissionsfreiheit*.

Um den Klimawandel jenseits
der fossilen Kraftstoffe zu schaf-
fen, wird in den maritimen Bran-
chen ein groBes Spektrum an
alternativen  Antriebskonzepten
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und Treibstoffen diskutiert, dem
eines gemein ist: Nichts ist wirk-
lich marktreif oder fiir den
breiten Praxiseinsatz verfiigbar.
VDR-Prasident Alfred Hartmann
mahnt daher: ,Ohne alternative
Treibstoffe kann die Schifffahrt
ihr Ziel, schnellstmoglich CO,-
frei zu werden, nicht umsetzen.*

Diskutiert werden neben Was-
serstoff und Ammoniak, Elektro-
antrieben und Bio-Kraftstoffen
vor allem sogenannte ,E-fuels® —
beispielsweise Methanol, dessen
Verbrennung zwar CO, freisetzt,
bei dessen Herstellung zuvor aber
massenhaft CO, gebunden wird,
so dass ein neutraler Kreislauf
entsteht. Die weltgrof3te Contai-
nerreederei Maersk hat erst vor
kurzem ein Containerschiff in
Auftrag gegeben, das mit her-
kommlichem Treibstoff oder Me-
thanol betrieben werden kann.
Die Stena Line ist seit mehreren
Jahren mit der auf Methanol-
betrieb umgeriisteten Grof3fdhre
,Stena Germanica“ unterwegs
und spricht vom ,Treibstoff der
Zukunft®. (dpa/th)

Weniger Euro-Falschgeld im Umlauf

Corona-Einschrankungen in Handel und Gastronomie driicken die Zahlen zusatzlich

FRANKFURT. Es hat Seltenheits-
wert, dass Fahnder eine Geldfil-
scher-Bande mit Verbindungen
zur italienischen Mafia zerschla-
gen wie in diesem Friihjahr in
Nordrhein-Westfalen. Das liegt
vor allem daran, dass viele Krimi-
nelle gar nicht erst versuchen, in
groflem Stil Euro-Bliiten mit ,ho-
her Professionalitdt — so die da-
malige Beschreibung der Ermitt-
ler — unters Volk zu bringen. Sie
setzen eher auf nachgemachte
Geldscheine, die im Internet un-
ter den Begriffen ,Movie Money*
oder ,Prop copy“ als Spielgeld
oder Filmrequisite angeboten
werden. Gelegentlich wird dann
mit Tipp-Ex nachbehandelt, um
der falschen Banknote mehr ech-
ten Schein zu verschaffen.
Mitunter reichen auch recht
plumpe Tricks, um Falschgeld an
den Mann zu bringen: So lieR
sich ein in Geldnot befindlicher
Firmeninhaber aus Mecklen-
burg-Vorpommern im April 2021
nach Paris locken, wo ihm ein
privater Geldgeber 75000 Euro
versprach. Zugleich verlangte die-
ser, dass ihm 30000 Euro in klei-
nere Stiickelungen gewechselt
werden. Der Unternehmer brach-
te also 30000 Euro in bar zu dem
Treffen mit — und musste spéter
feststellen, dass ihm im Gegenzug
gefilschte 500-Euro-Scheine un-
tergejubelt worden waren.
Insgesamt jedoch sind die
Falschgeldzahlen  sowohl in
Deutschland als auch im Euro-
raum weiter gesunken, wie die
Deutsche Bundesbank am Freitag
mitteilte. 21356 gefélschte Euro-
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Oft sind es keine besonders raffinierten Falschungen, die als Bliiten im

Umlauf sind.

Banknoten im Nennwert von gut
einer Million Euro zogen Polizei,
Handel und Banken demnach in
Deutschland in den ersten sechs
Monaten des laufenden Jahres
aus dem Verkehr. Das waren 13
Prozent weniger als im zweiten
Halbjahr 2020 (24633). Der
Schaden schrumpfte von seiner-
zeit gut 1,2 Millionen Euro um 16
Prozent.

21,5 Millionen Euro Schaden

Europaweit registrierten die Eu-
ro-Notenbanken im ersten Halb-
jahr 2021 insgesamt 167000 ge-
filschte Euro-Banknoten im Ge-
samtwert von 8 Millionen Euro.
Damit setzte sich der seit der
zweiten Jahreshilfte 2019 zu
beobachtende riickldufige Trend
fort. Im ersten Halbjahr 2020 wa-
ren es nach Angaben der Euro-
pdischen Zentralbank (EZB)
240000 Falschnoten, in der zwei-
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ten Jahreshilfte 2020 dann
220000 Stiick. Der Schaden
durch Falschgeld fiir ganz Europa
summierte sich 2020 auf 21,5 Mil-
lionen Euro.

,Die Anzahl der Filschungen
stieg nach der Einfiihrung der
neuen Europa-Serie zunéchst
kurz, weil die Restbestinde an
Filschungen der ersten Serie in
den Zahlungsverkehr gelangten,
dann sank sie einige Jahre lang®,
bilanzierte Bundesbank-Vor-
standsmitglied Johannes Beer-
mann. Die Notenbanken im Eu-
roraum haben seit 2013 eine
zweite Serie von Euro-Scheinen
mit neuen Sicherheitsmerkmalen
in Umlauf gebracht. Vor allem
das durchsichtige Portritfenster
und die Smaragdzahl, die beim
Kippen des Scheins die Farbe &n-
dert, sollen Filschern die Arbeit
erschweren. Bei den neuen 100-
und 200-Euro-Scheinen gibt es

zudem ein ,Satelliten-Holo-
gramm®, in dem sich kleine Eu-
ro-Symbole bewegen.

In den vergangenen Monaten
driickten die Corona-Einschrin-
kungen in Handel und Gastrono-
mie die Falschgeldzahlen zusétz-
lich. , Die Konsummdoglichkeiten
waren gerade in den Bereichen,
in denen Bargeld eine bedeuten-
de Rolle spielt, stark einge-
schrinkt®, erkldrte Beermann.
,Ich fiirchte, sobald die Corona-
Beschriankungen wegfallen und
das soziale Leben wieder zu-
nimmt, werden vermutlich einige
wieder versuchen, Falschgeld in
Umlauf zu bringen.“

Ein Groliteil der sichergestell-
ten Félschungen ist inzwischen
,Movie Money“ oder ,Prop co-
py“. ,Das sind einfache Druckfil-
schungen ohne jegliche Sicher-
heitsmerkmale“, betonte Beer-
mann. ,,Wenn man nur das Mate-
rial fiihlt, merkt man leicht und
schnell, dass es sich um Falsch-
geld handelt.“ Vor allem beim
10-Euro-Schein und beim 20-Eu-
ro-Schein kommt dieses Spielgeld
oft vor.

Rein rechnerisch ist das Risiko
sehr gering, mit Falschgeld in Be-
rithrung zu kommen. Nach Bun-
desbank-Berechnungen entfielen
im ersten Halbjahr in Deutsch-
land fiinf falsche Banknoten auf
10000 Einwohner, europaweit
waren es zehn. Dennoch sollten
Verbraucher genau hinschauen,
mahnen die Wahrungshiiter.
Denn wem ein falscher Schein
untergejubelt wird, bekommt da-
fiir keinen Ersatz. (dpa/th)

Halbleiter-Knappheit

Intel-Chef:
Chip-Krise
bis 2023

SANTA CLARA. Der Chip-Riese
Intel rechnet damit, dass sich
die globale Halbleiter-Knapp-
heit in den kommenden Mona-
ten noch zuspitzt und bis ins
Jahr 2023 hinein andauern
kann. ,Widhrend ich erwarte,
dass die Talsohle bei den Eng-
péssen in der zweiten Jahres-
hélfte  durchschritten  wird,
wird es noch ein oder zwei Jah-
re dauern, bis die Industrie die
Nachfrage vollstindig erfiillen
kann“, sagte Intel-Chef Pat
Gelsinger.

Auch Intel ist dabei, Produk-
tionskapazitdt aufzubauen. Zu
Gelsingers Plan gehort dabei,
den Konzern verstirkt auch
zum Auftragsfertiger fiir andere
Chip-Entwickler zu machen.
Man sei in Gespriachen mit
rund 100 potenziellen Kunden,
sagte er.

Ubernahmen zum Ausbau
der Kapazititen seien fiir Intel
nicht von entscheidender Be-
deutung, aber auch nicht aus-
geschlossen, betonte Gelsinger.
Vor einigen Tagen hatte es in
Medienberichten geheilen, In-
tel habe Gespriche {iber eine
Ubernahme des Auftragsferti-
gers Globalfoundries gefiihrt.
Globalfoundries-Chef Thomas
Caulfield stellte jedoch Klar,
dass es keinen Verkauf an Intel
geben werde. (dpa/th)

Notizen

Euro-Raum

Mehr Zahlungen
ohne Bargeld

FRANKFURT. Der Trend zum Be-
zahlen ohne Scheine und Miin-
zen hat in der Corona-Krise

im Euroraum einen weiteren
Schub erhalten. Im vergange-
nen Jahr wurden fast 102 Milli-
arden Zahlungen (Vorjahr: 98
Mrd) im gemeinsamen Wéh-
rungsraum bargeldlos abgewi-
ckelt, teilte die Européische
Zentralbank (EZB) mit. (dpa/th)

Streit mit Piloten

Lufthansa Cargo muss
Fliige streiten

FRANKFURT. Die Lufthansa
streicht in der kommenden
Woche Frachtfliige, weil sie
sich mit ihren Piloten nicht
iiber Einsatzzeiten einigen
kann. Vor allem Verbindungen
nach Asien seien betroffen, be-
stétigte eine Sprecherin der
Frachtsparte Lufthansa Cargo.
Rund fiinf Prozent des Flug-
plans seien betroffen. (dpa/th)

Corona-Krise

Uberbriickungshilfe
wird fortgesetzt

BERLIN. Die verldngerten staat-
lichen Hilfen fiir besonders be-
lastete Firmen in der Corona-
Krise konnen seit Freitag bean-
tragt werden. Das teilte das
Bundeswirtschaftsministerium
mit. Die Bundesregierung hatte
entschieden, dass die bisher bis
Ende Juni befristete Uberbrii-
ckungshilfe III bis September
fortgefiihrt wird. (dpa/th)

Vonovia/Deutsche Wohnen

Keine Mehrheit fiir die
Ubernahme

BERLIN/ESSEN. Deutschlands
groRter Wohnungskonzern Vo-
novia hat beim Versuch, den
Branchenzweiten Deutsche
Wohnen zu iibernehmen, einen
Riickschlag erlitten. Das Uber-
nahmeangebot habe voraus-
sichtlich nicht die notwendige
Zustimmung der Aktionére der
Deutschen Wohnen erhalten,
teilte Vonovia mit. (dpa/th)

Heizolpreise
Preis je 100 Liter bei Abnahme von

1000 | €79,61

2500-35001 <74,73
350045001 <73,96

Durchschnittspreis aus der Region von gestern 12 Uhr inkl. MwSt.
Quelle: UNITI Bundesverband mittelstand. Mineral6lhandler e. V.




